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1 Johdanto

Puuvene- ja puulaivaharrastus sekd aluksiin liittyvi elinkeinotoiminta ovat lisdintyneet Suomessa
1990-luvulta ldhtien voimakkaasti. Puu- ja perinnealusharrastuksen herdéiminen on kansainvéli-
nen ilmid, joka alkoi voimistua Pohjois-Amerikassa, Keski-Euroopassa ja muissa Pohjoismais-
sa jo 1970-luvulla. Puisiin ja muihinkin purjealuksiin liittyvét virkistys-, koulutus- ja matkailu-
palvelut ovat myos alkaneet kehittyd ja monipuolistua kaikkialla maailmassa. Samanaikaisesti
seki kulttuuriperinnén etti luonnon virkistyskidyton yhteiskunnallinen arvostus on lisdédntynyt ja
yksiloiden kulttuurisen identiteetin merkitys henkisen hyvinvoinnin ldhteend on tiedostettu. Hy-
vinvointia etsitddn enenevissd méadrin kulttuuri- ja luontoeldmyksistd. Puualukset ovat yksi tapa
pidsti 1dhelle luontoa kulttuurihistoriallisesti kiinnostavalla ja elamykselliselld tavalla.

Tamaén artikkelin yhtené tavoitteena on pohtia puualusten matkailukdyttod kulttuurisesti kestdvin
kehityksen nidkokulmasta. Aihepiiristd aikaisemmin julkaistuissa artikkeleissa olen tarkastellut
puualusten historiallisia juuria, kulttuuriarvoa, matkailukdytt6d 2000-luvun Suomessa seké alus-
ten matkailullisen hyodyntimisen edellytyksid ja matkailukdyton suhdetta paikalliskulttuuriin
(Hytonen 2003, 2004). Tassd artikkelissa uutena ndkokulmana on julkisen hallinnon toimijoiden
rooli puualuskulttuurin elvyttdjand. Suomen rannikkoalueet ovat metsdisid ja suuri osa puualus-
ten rakennusaineista tulee metsistd. Tdstd syysti tarkastelukohteena on erityisesti metsitalouden
ja puualusten suhde, jossa keskeisid teemoja ovat vene- ja laivapuutavaran saatavuus sekid met-
sdorganisaatioiden uudet tehtivit veneily-ympiristojen hoitajina. Lopuksi kerron ajankohtaisista
suunnitteluhankkeista, joiden puitteissa julkisen ja yksityisen sektorin toimijat voivat yhteistydssi
kehittid perinteisiin puualuksiin perustuvaa luonto- ja kulttuurimatkailua.

Artikkeli keskittyy ensijaisesti rannikon puisiin perinnepurjealuksiin. Niitd ovat sekd kunnoste-
tut vanhat tydalukset ettd vanhojen mallien mukaan rakennetut uudet vene- ja laivatyypit, joiden
esikuvat ovat alunperin olleet tyokdytossd. Suomen vesilld purjehtii tdlld hetkelld noin 25 suo-
malaisten omistamaa puista perinnepurjelaivaa, joista suurin osa on myds rakennettu Suomessa.
Veneiden lukumiiri ei ole tiedossa, mutta lukuisissa kesdtapahtumissa on viime vuosina ollut
nihtivissd veneiden miirin jatkuva lisdintyminen. Erityisen selvisti on ollut havaittavissa uusien
perinteisten mallien mukaan rakennettujen talonpoikaisveneiden miérin kasvu.
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2 Puualusten matkailukaytto ja kulttuurisesti kestava
kehitys

Puisilla purjealuksilla liikkuminen rannikolla ja saaristossa on ldhes aina luontomatkailua. Ylei-
sesti kdytetyn midritelmin mukaan luontomatkailu perustuu oleellisilta osiltaan luonnonympi-
riston vetovoimaan ja luonnossa toteutettaviin matkailuaktiviteetteihin (Ohjelma luonnon... 2002,
Toivonen ym. 2005). Puupurjealuksissa luonnollisuus korostuu, koska niiden raaka-aineista suuri
osa tulee ympdrilld ndkyvistd metsdluonnosta ja paikasta toiseen voidaan liikkua tuulen voimalla
ilman moottorimelua. Ennusteiden mukaan luontomatkailun suosio kasvaa tulevaisuudessa (esim.
Koulutustoimikuntien katsaukset 2001).

Museoviraston mukaan kulttuurimatkailua on kaikki matkustus, jonka motivaationa on halu tu-
tustua kohteen kulttuuriperintodn, oppia siitd tai osallistua sithen kuuluvaan toimintaan. Kult-
tuurimatkailukohteita voivat olla paikat, rakenteet, ihmiskidden aikaansaannokset tai tapahtumat
(Ehdotus museoviraston... 2002). Levedlahti (2001) erittelee paikalliskulttuurin osatekijoitd mai-
niten esimerkiksi perinneruoat, rakennetut ympdristot, kisityot, kdytostavat ja juhlapéivét. Puu-
alusmatkailussa kaikki ndma tekijat voivat toimia matkailuelimyksen tuottajina. Lisdksi asiakas
voi parhaimmillaan pdéstd tutustumaan aluksen vilitykselld paikallisiin ihmisiin ja eliméntapaan
monipuolisesti, ei pelkkdnd yleisona tai katselijana vaan aktiivisena toimijana.

Useissa yhteyksissi siteeratun Unescon midritelmin mukaan kulttuurinen kestdavyys edellyttéa,
ettd kehitys on sopusoinnussa siihen osallistuvien ja osalliseksi joutuvien ihmisten kulttuurin ja
arvojen kanssa (esim. Honttdmien koulun... 2000). Puualuskulttuurin elpyminen kuvastaa hyvin
ihmisten omaa arvomaailmaa, koska perinteisten puualusten tutkiminen, rakentaminen ja yllipi-
taminen on Suomessa suurimmaksi osaksi innokkaiden harrastajien ja kansalaisjérjestojen toi-
minnan varassa. Tavalliset kansalaiset ovat olleet aktiivisia perinnealuskulttuurin elvyttijid myos
muissa maissa. Esimerkiksi Ranskassa merellisten perinteiden elvyttaminen alkoi noin 25 vuotta
sitten ruohonjuuritasolta: “paikallisia yhdistyksiéd perustettiin kunnostamaan vanhoja purjealuk-
sia ja rakentamaan replikoita, sdilyttiméédn historiallisia laivoja, organisoimaan perinteisten pur-
jealusten kokoontumisia ja perustamaan museoita, jne” (Maritime heritage... 2000). Suomessa
vastaava ilmi6 alkoi voimistua noin 15 vuotta sitten. Sittemmin monista perinnealuksista on tullut
paikkakuntien symboleja ja kesdjuhlien vetovoimatekijoitd (Vart unika... 2003, Skutornas ater-
komst 2004). Esimerkiksi véstanfjardildinen jahti Eugenia on nikyvésti esilld kunnan esitteissi ja
osallistuu aktiivisesti paikallisiin kulttuuritapahtumiin.

Koska puualuksilla on ollut ja on edelleen merkittivd asema suomalaisessa kansankulttuurissa,
niin myos edellytykset hyodyntdi niitd kestdvad kehitysté edistdvissd matkailussa ovat hyvit. On
ennustettu, ettd tulevaisuudessa kulttuuripalvelujen kysyntd ja vapaa-aika lisdéintyvét edelleen, ja
matkailun motiivit monipuolistuvat entisestddn; esimerkiksi luonto-, litkunta- ja itsensidkehitti-
mismotiivit ovat vahvistumassa. Samanaikaisesti veneilystd on tullut harrastus erilaisine alaryh-
mineen ja erityistaitoineen. Puualuspurjehdus on yksi veneilyn alalaji, jonka suosio on kasvanut
jatkuvasti sekd Suomessa ettd muissa vauraissa maissa. Se tarjoaa hyvit lihtokohdat pienimuo-
toisten kohderyhmématkailupalvelujen kehittamiselle. Virallisten luokitusten nikokulmasta puu-
purjealusten perinneulottuvuutta korostava hyodyntiminen edustaa ldhinnd ns. special interest
-matkailua ja harrastematkailua (Koulutustoimikuntien katsaukset 2001, Saaristo-ohjelma... 2003,
Special interest... 2005).

Nykyéidn ldhes kaikki Suomen puupurjelaivat ovat ainakin osittain matkailua palvelevassa charter-
kiytossd, koska niiden omistajien on ansaittava rahaa laivojen ylldpitokustannuksiin. Matkailu-
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elinkeinoa niilld harjoittavat pddasiassa yhdistykset sekd pien- ja perheyritykset. Laivoihin liittyvit
risteilytuotteet ovat kehittyneet viime vuosina, mutta niiden palvelujen luonto- ja kulttuurimatkai-
lullinen tuotteistaminen on edelleen vihiistd. Laivojen risteilyji ja tuotepaketteja markkinoidaan
pidasiassa Suomeen ja kotimaisilla kielilld muutamaa poikkeusta lukuunottamatta (Suomen perin-
nepurjelaivat 2005). Suomalaisten perinnelaivojen matkailupalvelujen markkinointi on kuitenkin
vihitellen lisdantymissd myos kansainvilisten kanavien kautta (esim. Toppsegel 2005).

Suomalaisia perinnepurjeveneitd on toistaiseksi hyddynnetty vihdn rannikkomatkailussa: vain
muutama museo, aatteellinen yhdistys, matkailuyrittdjd ja oppilaitos ovat jéarjestdneet maksulli-
sia purjehdusretkii tai tarjonneet veneitd vuokrattavaksi. Puupurjeveneiden matkailukdytto sekd
maksullinen virkistyskdyttd kuitenkin lisdfintyy vuosi vuodelta. Yleensikin veneiden vuokraus-
toiminta Suomessa on nuori toimiala; lasikuituisten purjeveneiden vuokraus alkoi kehitty4d vauh-
dilla vasta 1990-luvulla (esim. Storfors 2005). Merkittdva matkailuhanke on amerikkalaisen Mike
Hanyin vuonna 2002 aloittama pienten perinteisten avoveneiden kansainvilinen retkipurjehdus-
perinne Raid Finland. Sen avulla tieto Suomen rannikkoalueiden veneilymahdollisuuksista on
saavuttanut useita purjehduksen ja soudun harrastajia eri puolilla maailmaa (esim. Hanyi 2004,
Krauss 2004, Raid Finland 2005). Vuorovuosina eri pohjoismaissa pidettdvi perinnevenetapahtu-
ma Vinden drar houkuttelee pohjoismaisia puualusharrastajia (Vinden drar 2005).

Monille omistajille perinnealukset ovat harrastus ja osa identiteettid. Niiden ylldpito ja taloudel-
linen hyodyntdminen on usein ns. eldmintapayrittdjyyttd. Laivoihin ja veneisiin liittyvédn yhdis-
tystoiminnan kautta my0s laajemmat piirit pddsevidt mukaan alusten hoitoon ja kdyttoon. Kéay-
tdnnossd puualusharrastukseen liittyy perinteisten tyStapojen opettelua, historiaan tutustumista,
merenkulkutaitojen kehittdmistad sekd osallistumista merimatkoille ja kulttuuritapahtumiin (esim.
Hanifi 2003, Karlsson 2003, Meriperinneyhdistys Stella... 2005). Matkailukdytostd saatavat tulot
mahdollistavat sekd omistajien ettd yhdistysten jdsenten harrastamisen.

3 Puualusperinteen elpyminen ja elvytys

Suomessa puualuskulttuurin elpymisen alkaminen on ollut ensijaisesti kansalaisten aloitteelli-
suuden ja aktiivisuuden tulosta. Valtio on tukenut puualuskulttuuria merkittdvimmin kehittimalla
puuveneenrakentajien koulutusta (Puuveneveistdjien koulutus... 1994, Veneenrakennuksen perus-
tutkinto... 2000, Veneenrakentajan ammattitutkinto... 2000, Kahila 2003). Laivanrakennustaitojen
koulutus on ollut vdhdisempéd: Viaporin telakka ry on julkaissut Puulaivan korjaajan késikirjan ja
Pernajan Kuggomskolan on jirjestinyt laivanrakennuskursseja Osterstjernan -rakennushankkeen
yhteydessi (Holmstrom ja Asunta 1998, Osterstjernan 2005). Kéytinnon rakennushankkeilla on
kuitenkin pystytty elvyttiméddn katoamassa olleita laivanpuusepéntaitoja. Uusia laivanrakentajia
ja -korjaajia on kouliintunut Iti-Uudellamaalla (Alexandra, Osterstjernan), Helsingissi (Viaporin
telakka), Kemiosséd (Eugenia), Maarianhaminassa (Albanus, Linden) ja Pietarsaaressa (Jakobstads
Wapen). Monet hankkeista on myds dokumentoitu huolellisesti (esim. Wickstrom 2004). Uusin ra-
kennushanke on Kemissd toimiva Meri-Lapin Tyohonvalmennus-séétion ja Rovaniemen Monitoi-
mikeskuksen “Jdhti” -hanke, jonka tavoitteena on elvyttdd vanhaa Perdmeren purjelaivaperinnetti
rakentamalla 1850-luvulta perdisin olevan mallin mukainen purjealus (Komu 1999, Jahti 2005).

Paikallisesti kunnat ja kaupungit ovat edistineet puualustoimintaa antamalla kidytt6on toimitiloja
sekd lahjoittamalla puutavaraa ja muuta tukea. Viime vuosina EU-tuet ja niihin liittyvd kansalli-
nen rahoitus ovat olleet syntymisen edellytys ja elinehto monelle puualushankkeelle. Esimerkik-
si pakettijahti Osterstjernanin noin 600000 euron (3 500000 mk) talousarviossa rahoitusosuudet
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ovat: Loviisan kaupunki 10 %, EU 30 % ja yksityinen rahoitus 60 % (Osterstjernan -hanke...
2002, Osterstjernan 2005).

Suomessa valtakunnallisella tasolla merellisen perinndn vaalimisesta vastaavat ensisijaisesti Mu-
seovirasto ja sen alainen Suomen merimuseo. Toistaiseksi ndiden laitosten perinteisten puupurje-
alusten ylldpitoon liittyvi toiminta on ollut vihdistd esimerkiksi Ruotsin merimuseoon verrattuna.
Monen aluksen kannalta elintirkedd apua on kuitenkin ollut Museoviraston vuodesta 1994 lih-
tien Perinnelaivarekisterin kautta antama osarahoitus korjaus- ja entisdintitoimenpiteisiin. Vuo-
sina 2000-2004 kaikkien perinnelaivarekisteriin hyviksyttyjen 79 aluksen haettavaksi osoitettu
tukisumma oli 67 000/vuosi. Vuonna 2004 puupurjelaivojen osuus avustuksesta oli 30000 euroa.
Vuonna 2005 perinnelaivojen jaettavaksi osoitetun tuen méédrd on 110000 euroa (Perinnelaivare-
kisteri 2005). Merimuseo ryhtyi 2005 valmistelemaan muuttoa Helsingin Hylkysaaresta Kotkaan,
jossa uusi museo aloittaa toimintansa 2008.

Merenkulkulaitos on viime vuosina kehittdnyt huviveneilypalvelujaan seké tuottanut majakoiden
ja kanavien historiaa késittelevia aineistoa. Perinnepurjelaivoihin ja muihin historiallisesti merkit-
tdviin aluksiin kuten hoyrylaivoihin liittyen laitos on aloittanut perinnealuslain valmistelutyon.

Suomalaisissa merenkulun oppilaitoksissa Kotkassa, Turussa, Raumalla ja Maarianhaminassa ei
opeteta suomalaisten perinnealusten kayttdd lyhyiti syyspurjehduksia lukuunottamatta. Laajamit-
taisesti purjelaivojen kdyttokoulutusta Suomessa tarjoaa vain Purjelaivaséditio pddasiassa moder-
neilla aluksilla. Ainut perinnepurjelaivan kisittelykoulutusta harrastajille tarjoava oppilaitos on
Hangon ruotsinkielinen kesdyliopisto, joka on viime vuosina jirjestinyt lyhyen kesédkurssin jahti
Aleksandralla. Purjehduskursseja talonpoikaisveneilld tarjoaa toistaiseksi vain Houtskarin Skér-
gardsfolkhdgskolan.

Merkittavin valtionhallinnon toimeenpanema matkailuhanke, joka koskettaa my0s puisia perin-
nealuksia on Saaristo-ohjelmassa ideoitu ja valtioneuvoston periaatepditoksessa saariston kehit-
tamisestd hyviksymi “Suomen saaristo- ja vesistomatkailusta eurooppalainen vetovoimatekija” -
projekti (Valtioneuvoston periaatepaitos... 2004, Suomen saaristo- ja vesistomatkailusta... 2005).
Hanketta ja sen vuosina 2005-2006 toteutettavaa jatko-osaa koordinoi Sisdasianministerion yhte-
ydessi toimiva Saaristoasiain neuvottelukunta. Kauppa- ja teollisuusministerion alaisen Matkai-
lun edistimiskeskus MEK:in Kesidmatkailuhanke tarjoaa myods mahdollisuuden kehittdd perinne-
purjealusten matkailukdyttod (Kesd 2005).

Tutkimuslaitokset ovat alkaneet tuottaa puualusten nykykayttod koskevaa aineistoa vasta dsket-
tdin. Asiaa ovat ryhtyneet tarkastelemaan melko ylldttavit tahot: Tilastokeskus, Helsingin kaup-
pakorkeakoulu, Kuluttajatutkimuskeskus ja Metsdntutkimuslaitos. Tilastokeskuksessa on tutkittu
puulaivayhteisollisyyttd esimerkkind uudenlaisesta yhdistystoiminnasta sekd laivojen huoltoon
liittyvédd puukésityoharrastusta naisndkokulmasta (Hanifi 2003, 2005). Helsingin kauppakorkea-
koulun tutkija Mikko Jalas on analysoinut puuveneilyi ilmiond sekd siihen liittyvid ajankdyttod
kuluttajatutkimuksen julkaisufoorumeilla (Jalas 2005a, 2005b). Metsédntutkimuslaitoksessa on
selvitelty puualusten matkailukéyttdd ja kulttuuriarvoa sekd puuveneen veistoa yritystoimintana
(Elovirta 2002, Hyténen 2003, 2004).

Matkailualan koulutus ja tutkimus on kehittynyt nopeasti viime vuosina muun muassa 17 yli-
opistoa ja korkeakoulua kisittavin matkailualan verkostoyliopiston perustamisen seurauksena.
Rannikkomatkailua ja -veneilyd on toistaiseksi kuitenkin tutkittu himmistyttdvin vihén, vaikka
suurin osa verkostoyliopiston oppilaitoksista sijaitsee rannikkokaupungeissa. Myoskdidn vuonna
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2003 perustettu Matkailun verkosto-osaamiskeskus tai sen kulttuurimatkailusta vastaava Turun
yksikkd eivit ole toistaiseksi sisillyttineet rannikkomatkailuhankkeita toimintaansa. Joensuun
yliopiston Savonlinnan Koulutus- ja kehittamiskeskuksen hallinnoima Vesistomatkailuprojekti
keskittyi vain jarvimatkailuun ja jarvilla tapahtuvaan veneilyyn (Vesistomatkailuprojekti 2005).

Perinnealuksiin liittyvd julkisen sektorin toiminta on epésystemaattista ja hajaantunut useille
hallinnonaloille. Ongelma on yleinen muuallakin Euroopassa. Esimerkiksi European Maritime
Heritage -jérjesto toteaa, ettd perinnealuksien ylldpitoa vaikeuttaa julkisen hallinnon taustatuen
puuttuminen. Jarjeston mielestd sopiva yhteiskunnallinen viitekehys aluksille olisi luotavissa kult-
tuuripolitiikan toimialalle (Standard upon... 2000). Suomessa kulttuuripolitiikasta vastaa opetus-
ministerid, jonka Taide- ja kulttuuriperintdyksikko huolehtii valtionhallinnossa “museolaitosta ja
kulttuuriperintéd koskevista asioista” (Kulttuuri — Museot... 2005). Kulttuuriympiriston suojelus-
ta, sithen liittyvistd tutkimuksesta ja museotoimen yleisestd johdosta ja kehittdmisestd vastaa ope-
tusministerion alainen Museovirasto. Kulttuuriympiristdasioita hoitaa myos ympéristoministerio.

Kiytidnnossa puisten perinnealusten asioita ajavat kansalaisjérjestot, joiden edustajat neuvottele-
vat viranomaisten kanssa ja antavat lausuntoja pyydettidessd. Ruotsi, Tanska ja Norja ovat perin-
nealuksiin liittyvésséd yhdistystoiminnassa edelldkévijoitd. Niille ovat tyypillisid kattojirjestot ja
maanlaajuiset etujdrjestot, jotka ovat madritelleet itselleen selkedn yhteiskunnallisen roolin ja ta-
voitteet (Kuva 1). Muihin pohjoismaihin verrattuna Suomessa on suuri madrd pienid yhdistyksid
ja ne ovat nuorempia. Suomen vuonna 2002 perustettuun Perinnepurjelaivat ry:hyn kuuluu noin
30 laivajdsentd ja saman verran henkil6jdsenid. Lisdksi Suomen rannikkoalueilla toimii 10-20
pientd perinnealusyhdistystd. Tammikuussa 2005 perustettiin Suomen Matkustajalaivayhdistys,
johon on liittynyt noin 70 jdsenyritystd (Suomen saaristo- ja vesistomatkailusta... 2005). Toisaalta
laivojen historiaan liittyvi yhdistystoiminta on Suomessa vilkasta. Vuonna 1975 perustettu Suo-
men merihistoriallinen yhdistys, vuodesta 1985 toiminut Suomen laivahistoriallinen yhdistys ja
monet paikallisyhdistykset kuten Uudenkaupungin merihistoriallinen yhdistys kokoavat ja vilit-
tavit myos perinnealuksiin liittyvii tietoa.

Suomalaisten yhdistysten tavoitteet ovat osittain samoja kuin Ruotsissa, Norjassa ja Tanskassa
toimivien jérjestojen, mutta niiden toiminta on pienimuotoisempaa. Se eroaa monella tavalla mui-
den Pohjoismaiden yhdistysten toiminnasta. Esimerkiksi muissa Pohjoismaissa isot kattojirjestot
julkaisevat lehtid, joiden yhtena tavoitteena on toimia julkaisufoorumeina yrittdjien, poliitikko-
jen, viranomaisten, jirjestdihmisten ja tutkijoiden nikokulmille. Suomesta téllaiset jérjestolehdet
puuttuvat. Puualusalan tiedotusta on vuodesta 1995 lidhtien hoitanut perheyritystaustainen Puu-
venelehti, jonka levikki on 3 100. Vuodesta 2001 ldhtien ilmestynyt Laivahistoriallisen yhdistyk-
sen julkaisema Laiva-lehti puolestaan kertoo jonkin verran myos puisista purjealuksista. Lisdksi
naapurimaiden isot jirjestot jarjestdvit seminaareja ja kesidtapahtumia vuosittain vaihtuvissa pai-
koissa. Suomessa tapahtumia jirjestdavit ensijaisesti paikalliset toimijat. Suomalaiselle perinne-
alusyhdistystoiminnalle on myos tyypillistd sekd yhdistysten keskindisen yhteistyon ettd viran-
omaisyhteistyon vihiisyys.

4 Metsanakokulma puualuksiin

4.1 Metsatalouden ja puualusten suhteesta

Puualuksilla ja metsien hyddyntamiselld on Suomessa pitkd yhteinen historia. Tervaa Suomessa
tuotettiin suuria mddria 1500-luvulta 1800-luvulle muun muassa laivojen ja veneiden suojaami-
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Ruotsin, Tanskan ja Norjan perinnealusten kattojarjestot ja niiden
yhteiskunnallisia tavoitteita

Ruotsi

Vuonna 1976 perustetun Ruotsin perinnepurjelaivayhdistyksen tavoitteena on auttaa sdilyttdmiin
vanhat kulttuurihistoriallisesti merkittdvét purjealukset sekéd edesauttaa uusien perinnealusten raken-
tamista. Yhdistyksen pditoimintatavat ovat: 1) tukea jisenaluksia, 2) tiedottaa aluksista yleisolle ja
3) vaikuttaa viranomaisiin ja poliitikkoihin. Viime vuosina yhdistys on tydskennellyt perinnepurje-
aluksiin liittyvien laki-, koulutus- ja miehityskysymysten kanssa. Suosituksi yhteistyotapahtumaksi
viranomaisten kanssa on muodostunut Ruotsin merimuseon vuodesta 2001 1dhtien jirjestama kaksi-
noin 800 henkil6jdsentd (Sveriges Segelfartygsforening — SSF 2005). Pienten perinneveneyhdistys-
ten valtakunnalliseksi kattojirjestoksi Ruotsiin perustettiin vuonna 1970 talonpoikaisveneyhdistys,
jossa on tilld hetkelld noin 3000 jdsentd ja 14 paikallista toimintaryhméi eri puolilla maata. Yhdis-
tyksen tavoitteena on sdilyttdd pohjoismaisia venetyyppejd sekd niihin liittyvid kalastus-, veneenra-
kennus- ja saaristolaisperinteitd (Foreningen allmogebatar 2005).

Tanska

Vuonna 1971 perustettu ja nykyédidn noin 770-jdseninen puualusyhdistys on muun muassa yhteis-
tyossd merenkulkuviranomaisten kanssa laatinut perinteisille aluksille omat sdénnot, joiden avulla
on pystytty lisddmidn perinnealusten turvallisuutta sdilyttden samalla niiden erityispiirteet (Tres-
kibs Sammenslutningen — TS 2005). Vuonna 1996 Tanskaan perustettiin pienten matkustaja-alusten
etujirjesto, jossa on tdlld hetkelld 114 jdsenalusta, joista osa on perinteisid puupurjelaivoja. Jarjeston
tavoitteena on muun muassa vaikuttaa lakien ja viranomaismadrdysten sisdltoihin ja edistdd alusten
turvallisuutta. Lisiksi jarjesto pyrkii tukemaan ja auttamaan jasenidén esimerkiksi juridisissa ongel-
missa seki tiedottamaan jdsenistolle alaan vaikuttavista asioista muun muassa vuodesta 2003 ldhtien
ilmestyneessid Passagerfart -nettilehdessid (Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer — SME
2005).

Norja

Vuonna 1979 aloitti toimintansa Forbundet Kysten, jolla on 105 paikallista toimintaryhmii, 9000
jasentd ja jonka vaikutuspiirissd on noin 800 perinnealusta. Jédrjeston tavoitteena on edistdd venei-
siin ja laivoihin liittyvédé rannikkokulttuuria laajasti; toiminta kohdistuu seki aluksiin, rakennuksiin,
kulttuuriympiristoihin, tapoihin ettd taitoihin. Jarjestd pyrkii vaikuttamaan viranomaisiin ja polii-
tikkoihin valtakunnallisella ja paikallisella tasolla yhteistydssd muiden kulttuuri- ja ulkoilujirjesto-
jen kanssa, erityisesti Norjan perinnealusten suojeluyhdistyksen kanssa (Forbundet Kysten 2005).
Vuonna 1985 perustetun perinnealusten suojeluyhdistyksen tarkoituksena on tukea alusten teknisti
kunnostamista ja niiden sdilyttamistd kdyttokunnossa yhteistyossd viranomaisten kanssa. Vuoteen
2005 mennessd jirjestoon on liittynyt 112 alusta, joista osa on perinteisid puupurjealuksia (Norsk
Forening for Fartgyvern 2005).

Kuva 1. Ruotsin, Tanskan ja Norjan perinnealusten kattojarjestot ja niiden yhteiskunnallisia tavoitteita.

seen (Kainuun terva 2003). Laivojen rakentaminen alkoi niin ikdén lisddntyd 1500-luvulla sekd
kalastusta ettd kaupan- ja sodank&dyntid varten. Terva ja puulaivat olivat Suomen tirkeimmat vien-
tituotteet 1700-luvulla. Myos laivanrakennuspuuta vietiin ulkomaille ja laivapuiden hankinta tuotti
tuloja maaseudun asukkaille (Tasanen 2004). Laivanrakennuspuun tuotanto vaikutti mys Suomen
metsélainsddadidnnon sisdltoon 1600- ja 1700-luvuilla. Palo (1993, 341) kuvaa menneiden vuosisa-
tojen metsipolitiikkaa seuraavasti: ”Ruotsin vallan aikana metsien kidytossd kamppailtiin asutuk-

sen, tervatalouden, laivanrakennuksen, sahateollisuuden ja vuoriteollisuuden etujen vélilla”.
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Viimeiset puiset purjerahtialukset rakennettiin 1940-luvulla Porvoon maalaiskunnassa ja vii-
meiset niistd lopettivat tyduransa 1970-luvulla (Matikka 1995). Sodan jélkeisind vuosina aina
1950-Iuvulle asti rakennettiin myds 91 puista kolmimastokuunaria luovutettavaksi Neuvostolii-
tolle sotakorvauksena (Kahila 2001). Puuveneet viistyivit lasikuituisten tieltd vasta 1960-luvulla
(Myllykoski 1989). Puuveneiden ja -laivojen uusi tuleminen huvi- ja matkailualuksina alkoi pik-
kuhiljaa 1980-luvulla ja voimistui 1990-luvulla. Puualusten rakentamisen puolen vuosisadan la-
makausi on suhteellisen lyhyt ajanjakso pitkistd historiallisesta ndkokulmasta katsottuna.

Nykyaikaisen monitavoitteisen metsidtalouden nikokulmasta puualukset ja niiden matkailukdytto
on puun kéyttoon liittyvén kulttuuridiversiteetin ja elinkeinotoiminnan osa-alue. Muita vastaavia
ovat esimerkiksi perinteisten puurakennusten korjaaminen ja muut ns. erikoispuuta ja -osaamista
kiyttavit elinkeinot ja harrastukset (ks. esim. Laatupuulla mahdollisuuksia... 2003). Metsitalou-
den muuttumisesta aikaisempaa moniarvoisemmaksi kertoo my0s se, ettd metsiin perustuva mat-
kailu on Metsintutkimuslaitokseen vuonna 2003 perustetun uuden luontomatkailun professuurin
seurauksena vakiinnuttamassa asemiaan metsitieteend (Joutsiméki 2005). Metsialuontoon tukeu-
tuva matkailu saattaa vihitellen muotoutua luonnolliseksi osaksi laajenemassa olevaa metséklus-
teria (Saarinen 2001).

4.2 Puuraaka-aineen saatavuus

Kiperin kysymys metsidtalouden ja puualusten suhteessa on puuraaka-aineen saatavuus ja laatu.
Hyvé puualuksen rungon puuraaka-aine on oksatonta tai vihdoksaista, hitaasti kasvanutta ja suo-
raa tai sopivasti kaartuvaa méntyd. Parasta sekéd veneen- ettd laivanrakentamiseen on puu, jonka
vuosirenkaiden véli on 1-2 mm. Sopivan kokoisia eli useimmiten tarpeeksi kookkaita puutava-
ralajeja ei myoskiin ole helposti saatavissa. Kolmas ongelmakohta on puutavaran kuivaustapa;
veneisiin ja laivoihin tarvitaan alkutalvella kaadettua vihintddn vuoden ilmavassa tapulissa kuiva-
nutta lautaa ja lankkua (Pilviranta 1987, Holmstrom ja Asunta 1998, Suntio 2004).

Suomessa on vain muutama puuvenepuun vélittimiseen erikoistunut liike. Niistd kuuluisin on
Seppilidn venetarvike Haminan Neuvottomassa. Vene- ja laivapuuta vilittdd myos Fiskarsin Laa-
tupuu Pohjan kunnassa. Ulkomaista veneenrakennuspuuta myyvét muun muassa Turun Viilukes-
kus ja UPM:n puukeskus. Elovirran (2002) tutkimuksen mukaan veneenveistdjat hankkivat 70 %
raaka-aineestaan sahoilta ja metsdnomistajilta, puutavaraliikkeiden osuus on vain 30 %. Selvityk-
sen mukaan veneenveistijien suurimmat vaikeudet koskivat tarvittavien erikoispuulajien ja eri-
koislaatujen seki pienten erien saatavuutta.

Hyvii vene- ja laivapuuta saadaan karuilta kasvupaikoilta ja tihedsti kasvaneista metsisti (Pilvi-
ranta 1987, Holmstrom ja Asunta 1998, Suntio 2004). Erikoispuulaatuja kuten polvioita saadaan
my0s soilta. Usein laatupuut pitdi erotella yksin kappalein muiden joukosta. Nykyiset puunhan-
kintatavat eivit pysty riittdvésti ottamaan huomioon tavallisuudesta poikkeavia laatu- ja kokovaa-
timuksia. Tilanteen parantamiseksi onkin esitetty, ettd Suomessa pitdisi saada aikaan laadukkaita
palveluja tarjoavien saha- ja hoyladmoyrittdjien, metsuripalveluiden sekéd puunkuljetus- ja vili-
tyspalveluiden yrittdjaverkosto palvelemaan laatupuuta tuottavia metsdnomistajia ja puuta tarvit-
sevia puuseppid ja muita rakentajia (Laatupuulla mahdollisuuksia... 2003).

Puun saatavuus on kuitenkin vihitellen paranemassa. Puualusten rakentaminen puun kéyttokoh-
teena on alkanut esiintyd my06s puunjalostusalan tuotevalikoimaesitteissd. Metsdtalouden ndko-
kulmasta suurin osa veneen- ja laivanrakennuspuusta on erikoispuutavaraa. Puuteollisuuden ja
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kaupan menekinedistdmis- ja tutkimusorganisaatio Wood Focus Oy méirittelee erikoispuut seu-
raavasti: “Erikoispuita ovat jiredt ménty-, kuusi- ja koivutukit, jalot lehtipuut ja uusjalopuut sekd
vieraat puulajit. My0os pahkuraisten runkomuotojen, pahkojen ja juuripahkojen voidaan sanoa ole-
van erikoispuita”. Wood Focuksen kotisivuilla veneenrakennus on esilld sekéd jiredn méannyn etti
hyvilaatuisen sahatavaran kdyttokohteena (Wood Focus... 2005).

Vene- ja laivapuutavaran saatavuusongelmiin ei kuitenkaan vield toistaiseksi ole saatu aikaan
hyvin toimivia ratkaisuja. Syynd saattaa olla, ettd puuveneenveistoa pidetddn toimialana margi-
naalisena sekd liikevaihdon, tyollisyyden ettd puunkdyton puolesta verrattuna esimerkiksi pieniin
ja keskisuuriin sahoihin tai puusepénteollisuuteen; ldhes kaikki puuveneveistimot ovat ns. mik-
royrityksid tai yksinyrittdjid (Elovirta 2002). Maaseudun elinkeinoeldmin ja metsdalan omien
maaseudun kehittdmistavoitteiden kannalta my6s puuta jalostavat mikroyritykset ovat kuitenkin
merkittdvid. Esimerkiksi Kansalliseen metsdohjelmaan puualuskulttuuri voidaan liittad kulttuuri-
historiallisten kohteiden vaalimistavoitteen sekd maaseudun yritystoiminnan kehittimis- ja moni-
puolistamistavoitteiden vilitykselld (Kansallinen metsdaohjelma... 1999).

Kéytinnossi yksityismetsdtalouden alueorganisaatioden tyontekijit tekevit jonkin verran yhteis-
tyotd veneenrakentajien kanssa. Metsdkeskusten ja metsdanhoitoyhdistysten sekd metséteollisuus-
yritysten metsdammattilaiset auttavat rakentajia l10ytdmaén sopivaa puutavaraa. Télldinen puun-
hankintayhteistyd on satunnaista ja sen toimivuus vaihtelee suuresti alueesta riippuen. Monilla,
erityisesti pitkdédn alalla toimineilla veistdjilld on kuitenkin hyvét puunhankintaverkostot ja laatu-
ja erikoispuun myyjit ottavat heihin suoraan yhteytta.

4.3 Metsaorganisaatiot veneily-ymparistojen hoitajina

Metsitalouden muutos puuntuotannosta monikdyttoon on johtanut siihen, ettd metsien maisemal-
linen merkitys ja metsiin liittyvédn kulttuuriperinnén arvo on tiedostettu myos metsdorganisaa-
tioissa (esim. Koivula ja Saastamoinen 2005). Suomen kdytdnnon metsdorganisaatioista venei-
ly-ympdristojen kanssa on tekemisissé erityisesti Metsdhallitus. Metsdnomistajille ja kdytdnnon
metsdorganisaatioille metsidnhoito-ohjeistoja tuottaa Metsitalouden kehittimiskeskus Tapio. Met-
sdorganisaatioiden uudet kulttuuritehtdvit ovat linjassa sen yleisen trendin kanssa, ettd kulttuuri-
toiminnan piiriin on viime vuosina tullut mukaan uusia organisaatioita ja muita toimijoita (Kult-
tuurihankkeiden tyollisyysvaikutukset... 2002).

Valtion metsit

Metsihallitus hoitaa Suomen metsidorganisaatioista monipuolisimmin merellisid kulttuuri- ja mat-
kailutehtdvid. Sen hallinnassa on noin 2,7 miljoonaa hehtaaria valtion merialueiden yleisvesii,
noin 750 000 hehtaaria meri- ja saaristoalueiden Natura-kohteita sekd noin 55 000 hehtaaria suo-
jelualueita, joista viime vuosina matkailukohteina on erityisesti kehitetty Itdisen Suomenlahden,
Tammisaaren saariston, Saaristomeren ja Perdmeren kansallispuistoja, Katanpidén linnakesaarta
sekd ldnsirannikolla sijaitsevia Rahjan ja Merenkurkun suojelualueita (Saaristo-ohjelma... 2003,
Luontoon fi... 2005). Vuodesta 1998 lihtien Metsihallitukselle on siirtynyt puolustusministerion
sekd rajavartio- ja merenkulkulaitoksen alueita ja kiinteistdjd (Salonen 2001). Metsihallituksen
matkailupalvelut rannikkoalueilla sisdltdvdt muun muassa opastuskeskuksia, luontotupia ja -pol-
kuja, vierasvenesatamia, maksullisia majoitustiloja, saunoja ja autiotupia seki telttailualueita ja
keittokatoksia (Luontoon.fi 2005).
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Vuonna 2001 laaditun ensimmadisen “Meristrategian” mukaan luonto, historia ja kulttuuri ovat
Metsahallituksen suojelualueiden matkailun peruselementit (Metsdhallituksen luonnonsuojelun...
2001). Laitos osallistuu merellisen kulttuuriperinnon vaalimiseen hoitamalla kulttuurimaisemia
saariston luonnonsuojelualueilla. Lisidksi Metsédhallitus siséllyttdd saariston kulttuuriarvoihin pe-
rinteisiin saariston elinkeinoihin ja merenkulkuun liittyvit muinaisjifinnokset, rakennussuojelun
kannalta arvokkaat rakennukset ja kalastustukikohdat arvokkaine perinneympdristdineen sekd
merenpohjan hylyt. Meristrategiassa ei mainita veneitd, laivoja ja niihin liittyvia eldvia perinteitid
vaalivaa kulttuuria, mutta Metsédhallituksen hallinnoimilla alueilla sijaitsee monia kulttuurikoh-
teita ja luontokeskuksia, jotka kertovat havainnollisesti myos rannikkoalueiden puualuksiin liitty-
vistd perinteistd. Luontoon.fi -kotisivut ja monet palvelupisteet tiedottavat vuokrattavista veneisti
ja paikallisten laiva- ja veneyrittdjien palveluista.

Metséhallitus on kehittdnyt kestdvin luontomatkailun periaatteita luonnonsuojelualueilleen yh-
teistyodssd alueiden asukkaiden ja sidosryhmien kanssa. Periaatteet korostavat paikallisen kult-
tuurin ja asiantuntemuksen merkitystd matkailupalvelujen tarjonnassa ja suosittelevat paikallisten
yrittdjien tuotteiden ja palvelujen kdyttod aluetaloudellisista syistd. Suojelualueilla toimivien mat-
kailuyrittdjien kanssa tehtdvid sopimuskéytintojd on my0s kehitetty viime vuosina. Sopimukset
voivat olla joko kdytto-, yhteistyo- tai kumppanuussopimuksia (Erkkonen 2004).

Yksityismetsiit

Suurin osa Suomen rannikon talousmetsistd on yksityisten tai yhteisdjen omistuksessa. Metsi-
talouden kehittdmiskeskus Tapio on laatinut yksityismetsille "Hyvin metsdnhoidon suositukset™
metsdnomistajien sekd kdytdnnon neuvontaorganisaatioiden avuksi. Tapion ohjeissa annetaan hoi-
tosuosituksia rantametsien késittelyyn ja vaikutetaan niin veneily-ympéristdjen maisemalliseen
laatuun. Ohjeiden perusperiaatteina rantametsien hakkuissa on jittdd puustoinen suojavyohyke
hakkuualueen ja vesiston viliin sekéd sopeuttaa toimenpiteet maaston muotoihin. Maisemallisista
syistd suositellaan jitettdviksi my0Os sddstopuuryhmid ja maisemapuita. Ohjeissa kehotetaan te-
kemdidn metsidnhoitotyot arvokkaiksi luokitelluilla maisema-alueilla séilyttdaen kulttuurisesti ar-
vokkaat maisemakokonaisuudet (Hyvidn metsidnhoidon... 2001). Tapio on julkaissut myos muita
merelliseen veneilymaisemaan ja matkailun kehittimiseen sovellettavissa olevia ohjeistoja, esi-
merkiksi oppaan metsdmatkailupalvelujen tuottamisesta (Vihitalo ja Ruotsalainen 1996) sekd
metsdmaiseman hoito-oppaan (Metsdmaiseman hoito 1997).

Viime vuosina on otettu kdyttoon uusia luonnon ja maiseman monimuotoisuutta edistidvid rahoi-
tuskeinoja seki yksityismetsien virkistyskdyttoon liittyvid sopimuskdytintdjd, jotka mahdollista-
vat my0s rannikkometsien aikaisempaa monipuolisemman ja luontomatkailun tarpeet huomioon
ottavan taloudellisen hyodyntdmisen. Kestdvin metséitalouden rahoituslakiin perustuvalla ympi-
ristotuella voidaan rahoittaa lisdkustannukset ja taloudelliset menetykset osittain tai kokonaan,
jos metsdnomistaja ottaa luonnonhoidon huomioon metsilain asettamaa minimivaatimusta laa-
jemmin (Metsitalouden ympdristotuki 2005). Myos vuonna 1997 voimaan tulleen metsilain 6 §
mahdollistaa poikkeukselliset hakkuutavat kohteissa, joilla on “metsdn monimuotoisuuden sii-
Iyttimisen, maiseman tai metsdn monikdyton kannalta erityistd merkitystd” (Metsédlaki 1996).
Eteld-Suomen metsien monimuotoisuusohjelma METSO:ssa kehitetddn uusia luonnonsuojelu-
keinoja, joiden ldhtokohtana on metsdnomistajien vapaaehtoisuus ja menetettyjen taloudellisten
arvojen korvaaminen (Eteld-Suomen metsien... 2005). Maa- ja metsitaloustuottajien keskusliiton
MTK:n, Svenska Lantbruksproducenternas Centralférbund SLC:n, Suomen Kuntaliiton ja Suo-
men Ladun hyviksymait suositukset ’Ulkoilureittien suunnittelun ja toteuttamisen periaatteet” on
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laadittu tukemaan luonnon virkistys- ja matkailukéyttod yksityismailla (Ulkoilureittien suunnit-
telun... 2002).

Valtakunnallinen metsipolitiikka

Kaikkien yllamainittujen metsédtalouden osa-alueiden ohjauksesta ja Suomen metsépolitiikan joh-
tamisesta ja kehittimisestd yleensédkin vastaa maa- ja metsitalousministerié yhdessi ympéristomi-
nisterion kanssa. Kulttuurihistorialliset kohteet ovat olleet esilld kansallisissa metsistrategioissa
ja kansainvilisissd metsédpoliittisissa sopimuksissa jo useita vuosia yleiselld tasolla (Kansallinen
metsdohjelma... 1999). Kansainviliseen metsépoliittiseen keskusteluun kulttuurindkokohdat tu-
livat mukaan aikaisempaa seikkaperdisemmin kevaillda 2003 Wienisséd pidetyn Euroopan neljdn-
nen metsdministerikonferenssin metsien sosiaalisia ja kulttuurisia arvoja sekéd niiden huomioon
ottamista koskevan piitoslauselman vilitykselld. Asiakirjan allekirjoittajavaltiot sitoutuvat muun
muassa identifioimaan ja arvioimaan merkittavit metsissi sijaitsevat ja metsiin liittyvit historial-
liset ja kulttuuriset kohteet ("objects”) ja paikat seké suojelemaan ja hoitamaan niitd yhteistydssi
muiden organisaatioiden kanssa (Preserving and Enhancing... 2003). Perinteisid puualuksia voi-
daan pitdd merkittdvind metsiin liittyvini historiallisina ja kulttuurisina kohteina.

5 Johtopaatoksia ja tulevaisuuden haasteita

Julkisen hallinnon toimijoiden tuki perinnepurjealuksille on perusteltua, koska alusten suosion
selvd kasvu osoittaa, ettd niihin liittyvit harrastukset ovat ihmisille tarkeitd. Lisédksi niiden elin-
keinollinen merkitys on kasvussa. Valtakunnan tason ndkdkulmasta kyseesséd on kulttuuriperinto
aidoimmillaan. Erityisen arvokasta on laivoihin ja veneisiin liittyvéd yhdistystoiminta, koska se
tarjoaa yksittiisille ihmisille mahdollisuuden paistd osallistumaan, tekemiin ja oppimaan ilman
omistamisen pakkoa. Voidaan sanoa, ettd 1dhtokohdat puisten purjealusten kiytolle kulttuurisesti
kestaviid kehitystd tukevassa luontomatkailussa ovat erinomaiset.

Syyni yleensd veneilyn sekd my06skin puualuskulttuurin virallisen tason tutkimuksen, tiedonvéli-
tyksen ja kehittdmistoimenpiteiden véhdisyyteen saattaa olla veneilyn néihin péiviin asti jatkunut
arkipdiviisyys, itsestddnselvyys ja yksityisyys. Toinen suuri suomalainen kulttuuri-ilmi6 kesi-
mokkeily oli pitkddn samalla tavalla paitsiossa, mutta on nyt tulossa tutkimus- ja kehittdmiskoh-
teeksi yhteiskunnallisen ja taloudellisen merkityksen lisdantymisen seurauksena. Veneilysti ja
rannikkomatkailusta on alettu kiinnostua samoista syistd (esim. Suomen saaristo- ja vesistomat-
kailusta... 2005, Veneilyn méira... 2005).

Selked osoitus julkisen vallan herddmissa olevasta kiinnostuksesta on tuore pohjoismainen selvi-
tys historiallisesta rannikkokulttuurista aluekehityksellisend voimavarana. Julkaisussa todetaan,
ettd kulttuuriympéristd voi toimia kehityksellisend voimavarana varsinkin taantuvilla maaseu-
tualueilla siten, ettd sen avulla voidaan lisétd paikallisympériston kiinnostavuutta ja asukkaiden
viithtyvyyttd seki houkutella uusia asukkaita ja matkailijoita, jotka puolestaan edistidvét elinkeino-
jen monipuolistamista. Selvitykseen kootut esimerkit onnistuneista kulttuuriperinnén vaalimis- ja
hyodyntamishankkeista siséltavit Norjan perinnealusten sdilyttdmistoiminnan ja kunnostuskes-
kukset seki rannikon kulttuurimatkailureitit, jotka koostuvat sekd maasto- ettd meriosuuksista
(Christensen ja Guldberg 2004).
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Pohjoismaisessa selvityksessd painotetaan, ettd julkisen vallan kannattaa toimia aloitteentekiji-
ni ja toteuttajana projekteissa, joissa pyritddn luomaan uudenlaista kulttuuriperintdéda hyodynté-
viid toimintaa. Raportissa todetaan myos, ettd paikalliset viranomaiset tarvitsevat taloudellista ja
tiedollista tukea alueellisilta ja kansallisilta viranomaisilta. Lisdksi suositellaan, ettd eri viran-
omaisten ja muiden rannikkoalueiden toimijoiden vilistd yhteistyotd pitdisi lisdtd. Sopivana foo-
rumina eri intressiryhmien yhteistyolle selvitys pitdd EU:n suosituksen mukaista rannikkoaluei-
den yhdennetyn kidyton ja hoidon suunnittelua (Kohti Euroopan... 1999, Christensen ja Guldberg
2004).

Suomessa EU:n suositusten mukaista rannikkostrategiaa alettiin tehdd ymparistoministerion joh-
dolla vuonna 2004 (Suomen rannikkoalueiden... 2005). Valtiovalta voisi linjata tukeaan perintei-
sille puupurjealuksille seké niihin liittyvélle luonto- ja kulttuurimatkailulle sen puitteissa. Mui-
ta kehittimiskonteksteja voisivat olla esimerkiksi valtakunnalliset saaristo-ohjelmat sekd Suomen
kymmenen rannikkomaakunnan matkailu-, kulttuuri- ja elinkeinostrategiat. My0s maaseutuohjel-
mat korostavat kulttuuriperinnén merkitystd matkailun voimavarana (esim. Elinvoimainen maa-
seutu... 2004). Metsdalan kidytdnnon organisaatiot sekéd oppi- ja tutkimuslaitokset voisivat osallis-
tua edelld mainittuihin suunnittelu- ja kehittamisprosesseihin muun muassa perinnepurjehduksen
raaka-ainehuollon turvaajina, luontomatkailun maisemallisten edellytysten tuottajina sekd ranni-
kon kulttuuriympéristdjen uuskédyton kehittdjind. Metsdorganisaatioiden omat suunnittelujérjestel-
mit tarjoavat mahdollisuuden siséllyttdd rannikkomatkailuasiat myos niiden omaan toimintaan.

Puualuksiin liittyvit matkailupalvelut sekd alan kehittdjien ja yrittdjien ammattitaito kaipaavat
my0s kohentamista. Useissa yhteyksissid on todettu, ettd nykyaikaiset kulttuurimatkailijat toivovat
toimintaa, vaihtelua ja ohjelmaa (Nu ska det... 1999, Stahmer 2000, Saaristo-ohjelma 2003). Mat-
kailupalvelujen monipuolistaminen vastaamaan paremmin sekd koti- ettd ulkomaista kysyntid
edellyttdd yhteistyotd matkailun eri toimijoiden vililld. Monissa julkisen sektorin hankkeissa on
viime vuosina painotettu ja toteutettu yhteistyotd edistdvid toimenpiteitd, mutta esimerkiksi oppi-
laitokset ovat toistaiseksi ldhes hyodyntdmiton voimavara rannikkomatkailun kehittimisessa.

Matkailua harjoittavien perinnealusyrittdjien tulevaisuuden haasteita ovat entistd monipuolisem-
pi verkottuminen rannikkomatkailun muiden toimijoiden kanssa, palvelutuotteiden kehittiminen
vastaamaan paremmin erilaisten asiakasryhmien tarpeita sekid toiminnan kansainvilistiminen ta-
loudellisen kannattavuuden parantamiseksi. Julkisen hallinnon toimijoiden haasteena on kehittidd
keinoja, joiden avulla yksityisten ihmisten ja yhdistysten ylldpitdmid kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaita matkailukédytdssd olevia perinnelaivoja ja -veneitd voidaan tukea ja hyodyntidi matkailu-
ja kulttuuripoliittisten tavoitteiden saavuttamiseksi. Perinnealusten hoidon ja kiyton suunnittelus-
sa kannattaa tutustua Ruotsin, Tanskan ja Norjan perinnealushankkeisiin, yhdistystoimintaan seki
julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyokokemuksiin.
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